Herinneringen aan ons

TEKST EN

CatkI'U.isertj e

In Spiegel der Zeilvaart, 18de jaargang nr. 8 van oktober
1994, werd ik verrast door het artikel ‘Nederlandsche
Catboat Club’ van Hans Vandersmissen.In 1959 kocht ik
een tweedehands catkruisertje waarmee ik ruim tien jaren
door Nederland gezworven heb. Het artikel heeft vele
herinneringen bij mij wakker geroepen. Vandersmissen
schrijft dat de kajuitcat in de jaren dertig naar Nederland
overwaaide, maar in 1959 was er voor zo’n scheepje nog
maar weinig belangstelling. Eerst nu besef ik dat ik

GERENOMMEERDE
JACHTWERVEN

Uit een bewaard knipsel uit de
Waterkampioen van 23 maart 1940 met
een afbeelding van een catkruisertje,
gebouwd door de B.S. Jachtwerf te
Zaandam, blijkt mijn interesse voor
zo'n fraai scheepje uit die jaren.

destijds een oldtimer kocht.

Het werfplaatie van het door mij
gekochte catkruisertje vermeldde de
naam Cees Zaal. Eerst toen ik op een
tocht door Friesland bij De Vries in
Grouw naar de prijs van een nieuw
zeiltje informeerde met de mededeling
dat het voor een catkruisertje bestemd
was, een scheepje dat hem wellicht

onbekend was, kreeg ik ten antwoord:
‘Heb je soms een scheepje van Cees
Zaal, dan heb je een best scheepje’. Ik
had dus geen kat (cat) in de zak gekocht.

Ook de scheepswerf De Vlijt in
Aalsmeer heeft catkruisers gebouwd;
zo ook een werf met wereldfaam,
Abeking & Rasmussen, te Lemwerder
in de buurt van Bremen.

EEN CATKRUISERTJE VAN
DE WERF VAN CEES ZAAL

De afmetingen van mijn scheepje waren
5,50 x 2,00 x 0,60 meter. Ook de cat-
kruisers van de B.S. Jachtwerf werden
in dezelfde maten gebouwd: beide
scheepjes leken veel op elkaar. De
kajuitopbouw was aan de hoge kant, de
rompvorm doet denken aan een Schel-
dejol, schrijft Vandersmissen.
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Catkruisertje
Biezebras met de
spinaker van een

Vrijheid.

Loosdrecht, 1965.

|

Cees Zaal paste de compositiebouw toe,
dat wil zeggen de bouw van hout met
om en om gegalvaniseerde stalen en
essehouten spanten. De gangen van de
huid sloten tegen elkaar aan (karveel-
bouw) waardoor een verfijnder uiterlijk
werd verkregen. Persoonlijk vind ik een
overnaadse romp voor een dergelijk
scheepje aantrekkelijker.

Het dek en het kajuitdakje was met zeil-
doek overtrokken en wit geschilderd.
Onder water was het catkruisertje
behandeld met bronze-bottompaint met
een witte waterlijn. Het mahoniehouten
roer met een essen helmstok was
afneembaar. Al met al een scheepje dat
nogal bewerkelijk in onderhoud was.

RUIME KUIP EN KAJUIT

De ruime kuip bood plaats aan vier
personen. De lengte was ideaal; met
gestrekte benen en een kussen tegen de
kajuitopbouw in de rug kon je heerlijk
luieren of een boek lezen.

Loosdrechr, 1965.

!
|
!
|
|

Onze ligplaats in De Steeg, 1961,

Ook de kajuit was met groot vakman-
schap ingericht; twee goede kooien, een
aanrechtje met daarboven een glazen-
kastje aan bakboord en een klerenkast-
je aan stuurboord. In het aanrechtkast-
je was zelfs een kraantje dat op een
watertankje in een van de kuipbanken
aangesloten was. Ook de wegneemba-
re mahoniehouten kajuittafel, met twee
langwerpige klappen, was met zorg
gemaakt. Wat zou de prijs van zo'n
tafeltje zijn wanneer je het nu door een
goede meubelmaker zou laten maken?
Op de kajuitvloer lag een kleedje om
van te gruwen, de matrassen waren met
rode trijp overtrokken! Wel eerste klas
reizen op deze manier.

TWEE VALLEN, EEN
SCHOOT

De lange giek en de enigszins gebogen
lange gaffel zijn kenmerkend voor het
cattuig; de giek was voorzien van een
patentrif. Het hijsen van het zeil (18 m2)
gebeurde vanuit de kuip. Eerst de kraan-
lijn doorzetten en dan met het klauw- en
het nokkeval het zeil hijsen waarbij de
gaffel in horizontale stand bleef. Daar-
na het klauwval goed doorzetten en
beleggen op de houten klamp op het
kajuitdak aan SB; vervolgens de nok
hijsen en het val beleggen op de houten
klamp aan BB.

Bij ruime wind was mijn scheepje erg
loefgierig; door de aanschaf van een
tweedehans spinnaker van een Vrijheid
was dit euvel verholpen. Op een tocht

van Muiden naar Stavoren, met een
matige zuidwestelijke wind, hadden wij
daar veel plezier in. Met deze tuigage
liepen wij grotere jachten soms voorbij.

EEN SLEEP GEVEN KOMT
HAAST NIET MEER VOOR

In het begin van de jaren zestig heb ik
jaren achtereen met mijn catkruisertje
door "tland gezworven en daarbij goede
ervaringen met binnenschippers opge-
daan. Op een enkel plagerijtje na van
een sleepbootkapitein die wel erg dicht
langs mijn scheepje voer en er kenne-
lijk plezier aan beleefde hoe wij daarna
in de golven lagen te rommelen. Steeds
waren de meeste schippers bereid om
een sleep te geven en wilden daarvoor
geen vergoeding hebben.

In de jaren vijftig stond de Seagull
bekend als een degelijke buitenboord-
motor zonder franje. Hij werd veel
gebruikt door tuinders en boeren die
niet op luxe maar op betrouwbaarheid
uit waren. Na het opendraaien van het
benzinekraantje en het vlotteren moest
het vliegwiel met een los touwtje aan-
getrokken worden. Wanneer de motor
in zijn vrij stond maakte hij een onaan-
genaam lawaai; als je naar voren moest,
kwam hij wel dertig centimeter omhoog
en was het of de wereld verging. Mijn
ervaring leerde mij dat je met een vol
tankje maar twee uren kon varen. Voor
langere tochten probeerde ik dan ook
een sleep te krijgen. Zo werden wij eens
door een klein binnenvaartschip mee-
genomen, over het Amsterdam Rijnka-
naal, naar Wijk bij Duurstede. Voor de
spoorbrug bij Zuilen moest de mast
gestreken worden. Daar dit een heel
gedoe was, bedacht ik een andere oplos-
sing. Met mijn handen aan het want ging
ik op de buitenkant van het boord staan
met het want tussen mijn voeten en trok
met mijn volle gewicht het scheepje
naar één kant.

DE BIESBOSCH

In de jaren vijftig was M. Ruytenschildt,
redactielid van de Waterkampioen,
afdeling kanosport. Door hem werd
mijn interesse voor de Brabantsche
Biesbosch gewekt waar hij met een
Canadese kano veel rondgezworven
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had. Op latere leeftijd trok hij met een
motorboot door Nederland.

Na het lezen van de boeken ‘De Bra-
bantse Biesbosch en zijn bewoners’.
‘Het lied van de Biesbosch’ en ‘De
Biesbosch, land van nameloozen’, res-
pectievelijk van dr. H.A. Schonhage, C.
Baartman en G.D. van der Heide, stond
mijn besluit vast om de mysterieuze
Biesbosch te gaan verkennen. Verge-
zeld van mijn zoon ging de tocht
over het Amsterdam Rijnkanaal, via
Jutphaas en de Vaartsche Rijn naar
Vreeswijk. Na het schutten werd de Lek
overgestoken waar opnieuw geschut
moest worden voor het Merwedeka-
naal.

Het varen over de imposante Boven
Merwede, met veel deining en scheep-
vaart, verliep vlot evenals het schutten
in de Biesboschsluis bij Werkendam.

OP TIJ VAREN

Met eb en vloed was het varen, over-
nachten en afmeren in die jaren in de
Biesbosch niet eenvoudig. Zonder een
getijdenboekje en de A.N.W.B. water-
kaart van de Biesbosch (1959) was dit
onmogelijk. Op de kaart stonden de
diepe ankerplaatsen aangegeven. Met
eb viel meestal de gehele omgeving
droog. Enkele uren achtereen kon je dan

met laarzen aan over de uitgestrekte
banken wandelen waar platboomde
scheepjes waren drooggevallen. Zonder
de raadgevingen van een hoofd van de
school in Hardinxveld die in de Bies-
bosch goed bekend was, hadden wij
veel gemist.

Wij leerden de Biesbosch kennen in de
tijd dat je bij een broodvisser nog een
maaltje paling kon kopen. Een ruig
gebied waar de griendwerkers op maan-
dag in alle vroegte met hun simpele

arken door een motorbootje naar de
grienden gebracht werden, waar zij op
vrijdag weer werden opgehaald. In weer
en wind werkten de mannen in een een-
tonig landschap waar manshoog riet de
overhand had en de oevers door eb en
vloed voortdurend van lijn verander-
den; steeds met een vreemd gorgelend
geluid waarop de vogels hoorbaar
reageerden.In die jaren bezorgde ‘tante
Pos’ met een motorbootje de weinige
post en lichtte de twee brievenbussen
die het gebied rijk was.

Bieshos 1962,

Een diepe anker-
plaats in de Bies-
bosch. Bij eb bleef
er ruim voldoende
waler staan, 1962,
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Na jaren van stilzwijgen laat Wim Kuyper (84) weer eens van zich horen.
Velen herinneren zich hem als auteur van Zwervend langs het 1Jsselmeer
(1978), een bundeling van oude Zuiderzeeverhalen die destijds in de Water-
kampioen verschenen zijn. Zo ook van Omzwervingen langs de oude Zui-
derzee (1984), een selectie van oude Zuiderzeeverhalen en verhalen uit de
Leugenbank die in S.d.Z. gepubliceerd zijn. Bij een enquéte in mei 1981 in
S.d.Z. behaalde hij het hoogste cijfer.

Van jongsaf heeft Wim Kuyper avontuurlijk gevaren. Als jongetje van drie
jaar aan boord van het centerboardjacht ‘Twee Gebroeders’, op achtjarige
leeftijd aan boord van het botterjacht ‘Bruiser’. In de laatste jaren van zijn
middelbare schooltijd op het Amsterdams Lyceum zeilde hij regelmatig met
drie vrienden in de boeier ‘Bever’ van de zeilclub ‘Histion’ en maakte daar-
mee in 1929 een tiendaagse tocht langs de havens van de voormalige Zui-
derzee.Wie haalde het toen in zijn hoofd om het verlaten eiland Schokland
te gaan verkennen?

Het toeval wilde dat in het jaar waarop hij zijn vrouw leerde kennen al spoe-
dig bleek dat zijn toekomstige schoonvader een ervaren zeiler goed gebrui-
ken kon. De Noorse jol *Almare’, thans bekend onder de naam *Vrijheid’,
was kortgeleden van stapel gelopen bij de voormalige botterwerf van Janus
Kok te Huizen (zie S.d.Z. 16e jrg. nr. 2, 18e jrg. nr. 4 en 18e jrg. nr. 5).
Ook met de ‘Almare’ maakte hij onvergetelijke tochten, herkenbaar voor de
toerzeilers uit die jaren die het zeilgenot combineerden met het verblijf van
minder bekende havens van vergeten oude stadjes en dorpen of zo maar in
een ongerepte streek.

Slechts weinigen zullen zich Wim Kuyper herinneren als een avontuurlijke
zeiler in het begin van de jaren zestig in een catkruisertje van slechts 5,50
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Rustpauze tijdens
onze sleepreis. De
sleepvlet ligt tegen
een krib gemeerd,
1963,

De sluis Vreeswijk
aan het eind van de
Vaartsche Rijn,
1962,

DE EB VIEL VLUGGER IN

De laatste nacht die wij in de Biesbosch
doorgebracht hebben was op een diepe
ankerplaats waar zelfs bij eb nog een
uitgestrekte waterplas overbleef. Het
was een onvergetelijke nacht, windstil
met een volle maan.

De volgende dag zeilden wij tot aan het
Zuidergat van de Visschen; het gezicht
op het Hollandsch Diep was impone-
rend. Via het Noordergat van de Vis-
schen, het gat van de Kleine Hil en het
gat van Hardenhoek bereikten wij met
afgaand water de bocht voor de Spie-
ringsluis. Doordat de eb vlugger inviel
dan wij gedacht hadden, vielen wij
droog en kregen ruimschoots de tijd om
terug te denken aan de heerlijke dagen
die wij achter de rug hadden en om te
beseffen dat wij in dit wonderlijke
gebied nog maar groentjes waren.

EEN ONAANGENAME
VERRASSING

Hetdroogvallen van een schip had ik tot
nu toe nooit meegemaakt. Toen de
vloed doorzette, was ik dan ook
benieuwd hoe lang het zou duren voor-
dat mijn scheepje weer vlot zou komen;
dat gebeurde sneller dan ik verwacht
had. Nadat ik het dak schoongespoed

meter lang.

Red.

had en wij naast een groot vrachtschip
afgemeerd lagen, besloten wij om in het
nabijgelegen restaurant te gaan eten.
Voordat wij van boord gingen, maakten
wij de kooien op en staken een lampje
aan in de kajuit. Het geladen vracht-
schip lag diep in het water, zodat wij
zonder veel moeite van ons catkruiser-
tje op het schip en van het schip op de
wal konden komen. Van deze laatste
zaterdagavond zouden wij een gezelli-
ge avond maken; wij bestelden een
heerlijk maal en voor ons hondje een
hondenmenu.

Het was al schemerdonker toen wij het
restaurant verlieten en met ons hondje
nog een eindje om liepen. Bij onze lig-
plaats aangekomen, keken wij tegen een
hoge donkere scheepswand op die nu
tachtig centimeter van de wal verwij-
derd lag. Langs een meerpaal en een
zware manilla tros kwam ik tenslotte
aan boord waar ik een lange loopplank
ontdekte die ik met moeite buiten boord
brachtzonder al te veel lawaai te maken.
Eerst toen ik mijn vrouw steunend en
wel geholpen had om over de steile
loopplank aan dek te komen, kwam ik
zelf aan boord met onder mijn linker
arm het van angst bevende hondje dat
boven een zwart stuk water gezweefd
had.

DE NEDERLANDSCHE
CATBOAT CLUB

Met deze bijdrage, waarbij zowel mijn
catkruisertje centraal stond als de toch-
ten die ik ermee maakte, hoop ik niet
alleen de leden van de Catboat Club een

plezier gedaan te hebben.
De tijden zijn snel veranderd, evenals

het aanzien van de schepen. Grote
scheepswerven gaan op autofabrieken
lijken. Het is dan ook niet verwonder-
lijk dat de jachten die destijds ambach-
telijk gebouwd werden steeds meer in
de belangstelling komen. Zo vergaat het
nu ook de catkruisertjes. En dat hebben
ze verdiend!
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| RESTAURATIE |

Een nieuw leven voor het
catkruisertje ‘Biezebras’

Meer dan twee jaar geleden kon-
digde Hans Vandersmissen de op-
richting aan van de Nederlandse
Catboatclub (SdZ 18de jrg. nr. 8).
Omdat ik zelf ruim tien jaar in een
catkruisertje van 3,350 meter heb

Fraaie blokroosters sieven de kuip.

Zelfs het porcelein kon netjes worden
opgeborgen.

gevaren, stuurde ik eind oktober
‘94 aan de redactie een uitvoerigar-
tikel van mijn tochten met veel il-
lustratiemateriaal. Van deze bijdra-
ge werd een groot deel in maart 95
opgenomen (SdZ 19de jrg. nr. 2).

De ‘Biezebras’ voor de opknapbeurt.

In mei daarop ontving ik van de
hoofdredacteur een brief, waarhij
hij het fotomateriaal terugzond
met de mededeling: “Uw artikel
heeft leuke reacties opgeleverd!”
Wie schetst mijn verbazing toen ik
op een avond in oktober van vo-
rig jaar de heer Jan Kielstra van
Kielstra Watersport uit Blokzijl
aan de lijn kreeg met de medede-
ling dat hij 'mijn’ catkruisertje had
gekocht en inmiddels geheel ge-
restaureerd had

Op zijn vraag naar het bouwjaar
van het jachtje, deel ik hem mede
dat het catkruisertje waarschijnlijk
aan het begin van de jaren dertig of
wellicht eerder gebouwd moet
zijn. Ik stuurde hem een fotokopie
van de door mij bewaarde adver-
tentie over twee kolommen in de
Waterkampicen no. 1022 van be-
gin juni 1959, waarin het catkrui-
sertje te koop werd aangeboden.
In zijn brief van 19 november jl.
schreef de heer Kielstra: “Mijnheer
Kuyper, bij deze de beloofde foto”s
van mijn catkruisertje ‘Biezebras'.
De boot kan weer een nieuw leven
beginnen, na een totale restauratie
van romp, dek, opbouw en kuip.

De gehele betimmering, zowel
binnen als buiten, is gedemon-
teerd geweest om de romp binnen
schoon te maken en opnieuw te
lakken. Beslagen zijn ontchroomd
en gepolijst. Helaas ontbrak de tijd
om met een flinke wind te zeilen.
Maar dat zullen wij komend sei-
zoen zeker proberen.

Nogmaals dank voor de toegezon-
den gegevens en altijd welkom om

de ‘Biezebras’ eens te komen be-
kijken.”

Eerder heb ik hem gevraagd waar
hij ‘mijn’ catkruisertje ontdekt
had. Zelf dacht ik aan een ge-
meente bij een groot meer met veel
biezenvelden. Niets daarvan; het
bleek op Urk te zijn geweest...

Wim Kuyper, Amsterdam

De kajuit met zithoogte en slaapbanken.
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